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60 afios de Ia construccion del ferrocarril Zamora-Ourense
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Orenss 28 de Marzo de 1934

DE : Sr. Don. Carlos Tahoada

ORENSE

PRESIDENCIA

Diputado a Cortes
MADRID

¥ Distinguido sefior mio y amigo: il pasado domingo dia 25, tuvo
lugar,en osta cémara de Comercio,una reunidn de Represententes de tods.s las
actividades de esta capital, &sistierdo,tambien el Sr, Alcelde y el Vicepre-
sidente de la Diputacidén,en ausencia del Presidente, A esta reunidén habdbiesn
sido,asimismo,invitados los Diputados & Cortes yue habitualmente residsn en
esta capital,no habiendo:eoncurrido mas yue el Sr. Sabucedo,por ausencia de

los restantese

El objeto de la misma,era ¢l de dar a conocer la honda crisfs
o gque viene atravesandc la economia de esta provincia,dsebido,principalmente,a
le paralizacién de las obras.del ferrocarril, dssvalorizacion del ganado y de
las maderas,asi como los productos agricolas,en general,lo yue constituyen
nuestras primcipales fuentes de riqueza.
Se considerd convenients,pars contrarrestar,en lo posible,esa

crisis y remediar el paro obrero que,como consecuencia de las

causas expues-

tas anteriormente,se deja sentir intensamente,que se constituys el actual Co-
mité pro Ferrocarril an lo que afacta a los problemas de esta provincia,en

"Comité de Inlclativas"

y yue éste promueva las gestionés necesarias para la

consecucidn de aquellas obras,por parte dsl “stado,la Provincia y el Munici-
plo,que fueran factibles de realizacion inmediata,
En cusnto & las primeras,ss ha estimado que podrien acometerse

ra pi damente,las siguienetes

:H Constmccién de la Casa de Correos,Reconstruc-

cidn del Instituto de 22 Fnsefianze ,Ampliacidén del cuartel de Sen Franci 80,
Intensificacidén de las Obras del Fdr‘rocar'r-il Zamora~Corufia, procurando se ini-
clen lo mes pronto posible los traeba jos en la zona guse afacta a esta pobla-
¢ién, y Construccidén de diversas carreteras ael Estado,cuyos proyectos estén

El dia 1 de julio de 2017 se cumplian 60 afios de la inau-
guracion del deseado tramo ferroviario Zamora-Ourense,
perteneciente al proyecto Puebla de Sanabria-Ourense,
y que se habia convertido en la linea de mas lenta cons-
truccion de toda la historia ferroviaria espafiola. La com-
plejidad orografica y las dificultades econémicas y poli-
ticas -con dos dictaduras, una reptblica y una guerra
civil por medio- hizo que este proyecto se abandonase
y retomase varias veces durante la segunda mitad del
siglo XIX y la primera mitad del XX. El gran descon-
tento de la sociedad ourensana y zamorana, que du-
rante anos luché porque este tramo ferroviario se fina-
lizase, dio lugar a la progresiva organizaciéon de comi-
tés interprovinciales en defensa de la definitiva conclu-
sién de esta obra, como el Comité Pro-Ferrocarril
Orense-Zamora.

En este marco socioeconémico y politico toma sen-
tido el documento que representamos. Se trata de una
carta dirigida por el Presidente de la CAmara de Comer-
cio de Ourense José Zarauza al diputado en Cortes
Carlos Taboada Tundidor, informindole de una
reunion llevada a cabo el 25 de marzo de 1934 con las

fuerzas vivas de la ciudad, para tratar las crisis que atra-
vesaba la provincia y pedirle que, junto con los demés
diputados a Cortes de Ourense, instase al gobierno
de Espana para que se involucrase de una forma clara
y decidida por dar solucion urgente a estos problemas.

En dicha reuni6n se trat6 de las obras que podian
promoverse y de la continuacion de las ya comenzadas,
resaltando una vez mas la paralizacion de las obras del
ferrocarril. Uno de los acuerdos mas importantes fue
la decision de que el Comité Pro-Ferrocarril se con-
virtiese en Comité Pro-Iniciativas con el fin de influir
para que se agilizasen no s6lo las obras del ferrocarril
sino todas las demés que estaban pendientes de con-
clusi6én en toda la provincia.

1934, marzo, . Ourense

Carta de José Zarauza a Carlos Taboada Tundidor comuni-
candole los acuerdos adoptados en la reunién a la que asis-
tieron representantes de distintos sectores econémicos y
politicos de la capital con el fin de paliar la profunda crisis
econémica que vive la provincia

Original autégrafo;papel; castellano; 16,4x22,9 cm.

AHPOu, Taboada Tundidor, Caja 24112/06(32).



El Comité Pro-Ferrocarril Orense-
Zamora

El Comité Pro-Ferrocarril Orense-Zamora habia
nacido en 1924 bajo los auspicios de las diputaciones
de las dos provincias. Respondia a una demanda social
generalizada que pretendia contestar el desinterés del
gobierno en la linea Ourense-Zamora a la que no se
daba prioridad en los planes de construccién ferrovia-
ria a nivel estatal. E1 Comité intentaria hacer presiéon
para la conclusion de esta linea tan ansiada por la po-
blacién.

Antes de la formacion de este comité habian surgido
otras iniciativas. En 1917 ya se habia reunido en Medina
del Campo una Asamblea Pro-Ferrocarril Ouren-
se-Zamora a la que asisti6 una nutrida comision ouren-
sana compuesta por delegados de la Diputacion Pro-
vincial, de los ayuntamientos de Ourense y Canedo, del
Cabildo Catedralicio, de la Caja de Ahorros, de la pren-
sa local y de distintas entidades de la sociedad civil:
Colegio de Abogados, Liceo Recreo Orensano, Club
Liga de Amigos, Sociedad Artistica y Centro Obrero.

La sociedad ourensana era pues plenamente cons-
ciente de la importancia que el ferrocarril tenia para el
desarrollo econémico de la provincia como se evi-
denci6 en la manifestacidon organizada el 6 de junio de
1930 para reivindicar la conclusion de la linea Ourense-
Zamora. Ese dia, ante las 12000 personas que abarro-
taban las calles de la ciudad, José Zarauza afirmaba
que este era un “asunto de vida o muerte” para
Galicia. Este acto marcé un punto de inflexion en las
aspiraciones ourensanas; y asi en el afio 1932, en una
de las multiples reuniones convocadas para tratar este
tema en la Diputacion de Ourense, se acuerda bajo la
presidencia de Luis Fabrega que en el Comité Pro-
Ferrocarril Orense Zamora se integren también re-
presentantes de otras localidades, como Vigo, Santiago
y Puebla de Sanabria, pasando a denominarse Comi-
té Interregional Zamora-Coruna.

El interés porque esta obra no se abandonase en be-
neficio de otras lineas ferroviarias de mas facil cons-
truccion, llevo a que en ese mismo afio Luis Fabrega
junto con otros parlamentarios, abriesen una oficina
permanente en Madrid con personal dedicado exclusi-
vamente a realizar el trabajo necesario para que esta
obra fuese incluida entre las que el Estado debia finalizar.

El papel de la sociedad ourensana

Para Galicia y los gallegos la implantacion de este fe-
rrocarril habia sido desde siempre una obsesion, ya
que la mejora de las comunicaciones era de vital
importancia para una poblacion diseminada y pésima-
mente comunicada. En la década de los afios 20 y 30,
la reclamaci6n de la continuidad y terminacion de las
obras originé una gran contestacién social, con movili-
zaciones ciudadanas, huelgas estudiantiles y obreras y
la organizacioén de todos los estamentos sociales que se
involucraron activamente para conseguir que se rema-
tase el proyecto de un ferrocarril que uniese Galicia

con la Meseta.

Entre estas iniciativas sociales destacan las de la bur-
guesia comercial ourensana representada por la Cama-
ra de Comercio, que evidentemente concederia al fe-
rrocarril una importancia extrema como palanca del de-
sarrollo econdmico y superaciéon de la crisis que vivia
la provincia. La Camara de Comercio canalizaria a lo
largo de tres décadas las ansias de la ciudadania
ourensana y de las fuerzas politicas, sociales, sindicales,
culturales y religiosas de toda la provincia.

También jugaria un importante papel la prensa, repre-
sentada sobre todo por el periddico agrarista La Zarpa,
dirigido por el sacerdote Basilio Alvarez. Desde sus
péginas informaba profusamente y casi a diario de las
negociaciones y avances de la obra, e invitaba a los ciu-
dadanos gallegos a tomar un papel activo y decidido en
la defensa de este proyecto, hasta el punto que en algu-
nos momentos llegd a ser censurado en sus comentarios
sobre el estado del problema.
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LAS OBRAS DEL FERROCARRIL ZAMORA-LA CORUNA

| n momento de suma gravedad para Galicia

Jos es imposible publicar hoy

¢l acostumbrado comentario

sobre las obras del ferrocarril
famora-Gorufia

Sepide con cardcter urgentela reunién
del pleno de la Diputacién provincial

Bl dipuado provincial don José Rodrigues Bowo, nos eavin las cartns s

“WISADO POR LA CENSURA)

que fueron censurados algunos textos relativos a las obras de la linea
ferroviaria Zamora-A Corufia. AHPOu, Coleccion de prensa.

Se puede afirmar pues que el remate de esta tramo fe-
rroviario el 1 de julio de 1957 fue el resultado de la unién
y el trabajo de la sociedad gallega y zamorana que se
involucraron activamente desde todos los ambitos para
la culminacién de un proyecto que parecia inalcanzable.

Fondos sobre ferrocarril en el Archivo
Historico Provincial de OQOurense

La documentacion custodiada en este Archivo sobre
materia ferroviaria es muy escasa. Relativo a la linea Za-
mora-Ourense, ademas de la correspondencia del fondo
Carlos Taboada Tundidor, de donde procede la carta
que protagoniza este nimero de Fronda, se conservan
expedientes de responsabilidades politicas de
trabajadores del ferrocarril en los que se hace referencia
a huelgas de ferroviarios. Ademés contamos también
con correspondencia en el fondo Banca Pereiro Rey
sobre las compafiias de los ferrocarriles de Medina del
Campo a Zamora, de Orense a Vigo y Ferrocaril Com-
postelano. Completan estos fondos las colecciones de
publicaciones periddicas, en particular la de prensa.
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