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60 anos da construcion do ferrocarril Zamora-Ourense
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Distinguido sefior mioc y amigo: X1 pasado domingo,dla 25, tuve
lugar,en esta Cdmara de Comerclo,uns reunidn de Reprssententes de todas las
sctividades de asta capital,asistiendo,tamblen,el Sr, Alemnlde y el Vicepre-
gidente de la Diputacidn,en ausencla del Presidente, A esta reunidén habian
sido,ssimismo,invitados los Diputados & Cortes yue habitualments residsn en
esta capital,no habiendo eoncurrido mas que @1 Sr, Sabucedo,por susencia de
los restantes.

. El objeto de la mlisma,era el de dar a conocer la honda crisfs
qu2 viene atravesandc la economia d9 esta provincis,debido,principalmsnte,a
le peralizacidén de las obras.-del ferrocarril,dssvalorizecién del gansdo y de
las maderes,asil comc los productos agricolas,en general,lo yue constituysn
nuestras principales fuentes de riqueza.

Se considerd conveniente,para contrarrestar,en lo posible,esa
erisis y remedier el parc obrero que,como consecudncia de las causas expu2s-
tas anteriormente,se daja sentir Intensamente,qus es constituya el actual Co=-
mité pro Ferrocearril,en lo que afacta a los problemas de esta provincla,en
"comit4 de Inlciativas" y yue dste prorueva las gestiones necesarias para la
consscucidén d® agquellas obras,por parte ael 4stado,la Provincia y el Munici-

plo,que fusran factibles de realizacién inmediata,.

En cuanto & las primeras,s2 ha estimado que podrian acomsterse
rapidaments,las siguienetes: Construccidén de la Casa ds Correos,Reconstruc-
eldn del Instituto de 28 Fnsefianze,Ampliacidn del cusrtel de San Franelso,
Intensificacién de las Obres del Ferrocarril Zamora=-Corufia, procurando se ini-
cian lo mas pronto posible los traba jos en la zona yus afscta a @sta pobla-

eidn, ¥

O dia 1 de xullo de 2017 cumprianse 60 anos da inau-
guracion do desexado tramo ferroviario Zamora-Ouren-
se, pertencente ao proxecto Puebla de Sanabria-Ouren-
se, e que se convertera na lifia de mais lenta constru-
cion de toda a historia ferroviaria espafiola. A comple-
xidade orografica e as dificultades econémicas e poli-
ticas -con duas ditaduras, unha republica e unha guerra
civil por medio- fixo que este proxecto se abandonase
e retomase varias veces durante a segunda metade do
século XIX e a primeira metade do XX. O gran des-
contento da sociedade ourensana e zamorana, que
durante anos loitou porque este tramo ferroviario se
finalizase deu lugar & progresiva organizacion de comi-
tés interprovinciais en defensa da definitiva conclusion
desta obra, como o Comité Pro-Ferrocarril Oren-
se-Zamora.

Neste marco socioecondmico e politico toma sentido
o documento que representamos. Tratase dunha carta
dirixida polo Presidente da Camara de Comercio de
Ourense José Zarauza ao deputado en Cortes Carlos
Taboada Tundidor, informandoo dunha reunién
levada a cabo 0 25 de marzo de 1934 coas forzas vivas

Construccidn de diversss carreteras ael Estado,cuyos proyectos estédn

da cidade, para tratar as crises que atravesaba a provin-
cia e pedirlle que, xunto cos demais deputados a Cor-
tes de Ourense, instase o goberno de Espafia para que
se involucrase dunha forma clara e decidida por dar
solucién urxente a estes problemas.

Na devandita reunidn tratouse das obras que podian
promoverse e da continuacion das xa comezadas, resal-
tando unha vez mais a paralizacion das obras do ferro-
carril. Un dos acordos mais importantes foi a decision
de que o Comité Pro-Ferrocarril se convertese en
Comité Pro-Iniciativas co fin de influir para que se
axilizasen non so6 as obras do ferrocarril sen6n todas
as demais que estaban pendentes de conclusion en
toda a provincia.

1934, marzo, . Ourense

Carta de José Zarauza a Carlos Taboada Tundidor comuni-
candolle os acordos adoptados na reunién a que asistiron
representantes de distintos sectores econémicos e politicos
da capital co fin de paliar a profunda crise econémica que
vive a provincia
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O Comité Pro-Ferrocarril Orense-

Zamora

O Comité ProFerrocarril OrenseZamora nacera
en 1924 baixo os auspicios das deputaciéns das duas
provincias. Respondia a unha demanda social xenera-
lizada que pretendia contestar o desinterese do goberno
na lifia Ourense-Zamora & que non se daba prioridade
nos plans de construcion ferroviaria a nivel estatal. O
Comité intentaria facer presion para a conclusion desta
lifia tan ansiada pola poboacion.

Antes da formacion deste comité xurdiran outras
iniciativas. En 1917 xa se reunira en Medina del Campo
unha Asamblea Pro-Ferrocarril Ourense-Zamora
a que asistiu unha nutrida comisién ourensa composta
por delegados da Deputacion Provincial, dos concellos
de Ourense e Canedo, do Cabido Catedralicio, da Caixa
de Aforros, da prensa local e de distintas entidades da
sociedade civil: Colexio de Avogados, Liceo Recreo
Orensano, Club Liga de Amigos, Sociedad Artistica e
Centro Obrero.

A sociedade ourensa era pois plenamente consciente
da importancia que o ferrocarril tifia para o desenvol-
vemento econdmico da provincia como se eviden-
ciou na manifestacion organizada o 6 de xufio de 1930
para reivindicar a conclusién da lifia Ourense-Zamora.
Ese dia, ante as 12000 persoas que abarrotaban as rdas
da cidade, José Zarauza afirmaba que este era un
"asunto de vida o muerte" para Galicia. Este acto
marcou un punto de inflexién nas aspiracions ourensas;
e asi no ano 1932, nunha das multiples reuniéns con-
vocadas para tratar este tema na Deputacion de Ou-
rense, se acorda baixo a presidencia de Luis Fabrega
que no Comité Pro-Ferrocarril Ourense -Zamora se
integren tamén representantes doutras localidades,
como Vigo, Santiago e Puebla de Sanabria, pasando a
denominarse Comité Interregional Zamora-Co-
rufa.

O interese porque esta obra non se abandoase en be-
neficio doutras lifias ferroviarias de mais doada cons-
trucion, levou a que nese mesmo ano Luis Fabrega xunto
con outros parlamentarios, abrisen unha oficina perma-
nente en Madrid con persoal dedicado exclusivamente
a realizar o traballo necesario para que esta obra fose
incluida entre as que o Estado debia finalizar.

O papel da sociedade ourensa

Para Galicia e os galegos a implantacion deste ferroca-
rril fora dende sempre unha obsesion, xa que a mellora
das comunicacions era de vital importancia para
unha poboacién diseminada e pesimamente comuni-
cada. Na década dos anos 20 e 30, a reclamacién da
continuidade e terminacion das obras orixinou unha
gran contestacion social, con mobilizacions cidadas,
folgas estudantis e obreiras e a organizacion de todos
0s estamentos sociais que se involucraron activamente
para conseguir que se rematase o proxecto dun ferro-
carril que unise Galicia coa Meseta.

Entre estas iniciativas sociais destacan as da burgue-

sia comercial ourensa representada pola Camara de
Comercio, que evidentemente concederia ao ferrocarril
unha importancia extrema como panca do desenvolve-
mento econdémico e superacion da crise que vivia a pro-
vincia. A Camara de Comercio canalizaria ao longo de
tres décadas as ansias da cidadania ourensd e das forzas
politicas, sociais, sindicais, culturais e relixiosas de toda
a provincia.

Tamén xogaria un importante papel a prensa, repre-
sentada sobre todo polo xornal agrarista La Zarpa, di-
rixido polo sacerdote Basilio Alvarez. Dende as stas
paxinas informaba profusamente e case a diario das ne-
gociacions e avances da obra, e invitaba os cidadans ga-
legos a tomar un papel activo e decidido na defensa deste
proxecto, ata o punto que nalgins momentos chegou a
ser censurado nos seus comentarios sobre o estado do
problema.
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(FISADO POR LA CENSURA)

Exemplar do diario La Zarpa de 7 de xufio de 1930 no que se informa que
foron censurados alguns textos relativos as obras da lifia ferroviaria Zamo-
ra-A Corufia.AHPOu, Coleccién de prensa.

Podese afirmar pois que o remate deste tramo ferrovia-
rio o 1 de xullo de 1957 foi o resultado da unién e o tra-
ballo da sociedade galega e zamorana que se involucra-

ron activamente dende todos os ambitos para a culmina-
cioén dun proxecto que parecia inalcanzable.

Fondos sobre ferrocarril no Arquivo
Histérico Provincial de Ourense

A documentacidn custodiada neste Arquivo sobre ma-
teria ferroviaria € moi escasa. Relativo & lifia Zamora-
Ourense, ademais da correspondencia do fondo Carlos
Taboada Tundidor, de onde procede a carta que pro-
tagoniza este numero de Fronda, consérvanse expe-
dientes de responsabilidades politicas de traballa-
dores do ferrocarril nos que se fai referencia a folgas de
ferroviarios. Ademais contamos tamén con correspon-
dencia no fondo Banca Pereiro Rey sobre as compafiias
dos ferrocarris de Medina do Campo a Zamora, de Ou-
rense a Vigo e Ferrocaril Compostelano. Completan
estes fondos as coleccions de publicacions periddicas, en
particular a de prensa.
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